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Spgrgeskema

Du/l har lige set og hgrt om de spaendende udviklingstanker angdende de centrale veje og pladser i
Nordenskov.

Vi har brug for at hgre din/jeres umiddelbare mening om det du/l lige har set og h@rt om.
A. Bor du selv pa Sgnderskovvej, Heagervej, eller Keergdrdsvej ? Ja/ Nej

Spgrgsmal:

LAR vejene, udformning som 2i 1 veje

1. PG en skala fra 1-10,hvad mener du om vejenes udformning, ift. om 2 i 1 [21]2]3]afs]e[7]8]09]w0]
DARLIG OK GOL
vejen er den rigtige model til at Igse, trafiksikkerhed og hastighed?

2. Pdden skala fra 1-10, er det gr@gnne LAR beelte en god idé langs vejene?.

[2]2[3a]s[6]7]8]09]w0]

siic o Det udleverede
spgrgeskemaet

Hvis nej: Hvad foresldr du.

3. Paden skala fra 1-10, i hvor hgj grad mener du at LAR beelterne giver

sammenheeng til villavejenes granne omrdder?
[1[2[3]a]s5[6[7[8]9]0]

DARLIG OK GOL

4. Har du brug for yderligere information til forstaelse af vejenes
udformning og funktion?
Hvis ja — skriv dit navn og telefonnummer og vi vil kontakt dig
Navn:

Tlf. nummer:
Mail:

De grgnne arealer langs LAR-vejene

5. Hvis Nordenskov skal veere Danmarks Grgnneste Landsby, kraever det, at
vi selv yder et “gkonomisk” bidrag fremover.
Det kunne veere, at vi f.eks. selv skal passe de granne arealer fremover.
Dette praktiseres i byen allerede pa villavejene.

PG en skala fra 1-10 (hvor 10 er helt enig), er du enig i denne model? [1]2]3[a]s[e[7[8]9]10]
Ikke enig OK Helt enig

6. Hvordan skal vi organisere det:
- Model a: vi passer det selv som en del af vores egen have/grund:
Ja/ nej
- Model b: vi nedsatter nogle grgnne teams pd vejen (drevet af
beboerne) ja / nej
- Andre forslag

7. Kan du foresld en anden gkonomisk model?

Nordenskov den 19. november 2020

Svar pa Spgrgeskema - Borgermgde, Aben Kro - Nordenskov 19/11

Ja Nei
A: Bor du selv pa Sgnderskovvej, Heagervej eller Kaergardsvej 12 pers 13 pers
1

LAR vejene. udformningsom 2i 1 veje Dérlig
1: Pa enskala fra 1-10, hvad mener du om vejens udformning, ift. Om 2 minus 1 vejen er den rigtige model til at Igse, trafiksikkerhed og hastighed?
2:Pa enskala fra 1-10, er det grgnne LAR bzelte en god idé langs vejene?
3:Pa enskala fra 1-10, i hvor hgj grad mener du at LAR bzelterne giver sammenhangtil villavejenes grenne omrader?
De grgnne arealer langs LAR-vejene
5: Hvis Nordenskov skal veere Danmarks Grgnneste Landsby, kreever det, at vi selvyder et “gkonomisk” bidrag fremover. Det kunne vaere, at vi f.eks. selvskal passe de grgnne arealer fremover. Dette praktiseres i byen allerede pa villavejene.
6: Hvordan skal vi organiserer det?
Model a:Vipasserderselvsomen del afvores egen have/grund 19 pers
Model b:Vinedseetter nogle grenne team pa vejen (drevet afbeboerne) 21 pers 1 pers
Andre foreslag:

Model a og b bgr kombineres 9 pers

Opret en grundejerforening 1 pers

Mulighed for tilkgb - ligesom snerydning 1 pers

Borgerforeningen ansaetter en gartner som vi betaler via kontingent 1 pers

En overordnet ansvarlig gruppe 1 pers

Grgnne team, fordi alle ikke selv vil fa det passet 1 pers
7: Kan du foresld en gkonomisk model

Ingen indsamling 1 pers

Kommunen ma vedligeholde 1 pers

Hver husstand giver et arligt bidrag til den grenne vedligeholdelse 1 pers

@vrige bemaerkninger:
2 minus 1 vejne kan veere et problem med tung trafik 1 pers

Svaroversigt pa
spogrgeskemaet

1 pers

1 pers
1 pers

OK
1 pers
1 pers
2 pers

3 pers

1 pers

2 pers
1 pers
2 pers

2 pers

8 pers
3 pers
3 pers

11 pers

5 pers
5 pers
5 pers

3 pers

10
God
14 pers
19 pers
15 pers

11 pers
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Ny cyklist-

2 minus 1-veje har to brede kantbaner til
blede trafikanter og kun ét spor til bilister.
Ideen er at beskytte cyklister og gaende pa
mindre befardede veje, hvor der mangler
plads eller penge til cykelstier. Vejtypen
vinder frem over det meste af landet. Den
ser ud til at nedsatte antallet af ulykker

og at spare pa udgifterne til rabatsanering.
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 AFIKSIKKERHED

venlig vejty,
vinder frem

Brede kantbaner

Sterre tryghed for blede trafikanter. De sdkaldte 2 mi-
nus 1-veje vinder terreen i de danske kommuner. Den
nye vejtype egner sig til veje med begreenset trafik og lav
hastighed i eller uden for byer. Den har visuelt set kun én
vognbane til bilister i begge retninger.

— Vejene er bygget sddan, at bredere kantbaner med
brudte kantlinjer giver god plads til cyklister og géende.
Bilister kan bruge vejen i begge retninger, men md deles
om ét spor og traekke ud i kantbanen, nér de passerer hin-
anden, forklarer Marianne Foldberg Steffensen, der leder
Afdelingen for Trafiksikkerhed i Vejdirektoratet.

Hun er tilfreds med den voksende interesse for vej-
typen, som forbedrer sikkerhéden for cyklister og fodgeen-
gere inden for den eksisterende vejbredde.

— Med 2 minus 1-veje har vi en god lgsning, der be-
skytter blede trafikanter pa streekninger, hvor der ikke er
plads eller skonomi til cykelstier. Det drejer sig typisk om
mindre landeveje eller mindre trafikerede veje i boligom-
réder, landsbyer eller sommerhuskvarterer.



Cykeltrafikken stiger
I Feerdselssikkerhedskommissionens nationale hand-

lingsplan fra 2013 indgér en vision om 800 kilometer 2
minus 1 veje i Danmark inden 2020. Silkeborg Kommune
er en af de kommuner, der er godt i gang. Her var i alt
23 kilometer tosporet vej i slutningen af 2015 ombygget
til 2 minus 1 med midler fra blandt andet Cykelpuljen.

— Ombygningerne er primeert sket p4 streekninger i
dbent land og har givet et massivt loft til kommunens
cykeltrafik. Vi har dog erfaret, at 2 minus 1 veje er mest
hensigtsmaessige, hvor mede- og stopsigt nemt kan sik-
res. Samtidigt er trafikanternes accept og forstéelse for 2
minus 1 vejene afgerende, og vi har derfor udviklet op-
lysnings- og kampagnemateriale til denne vejtype, siger
Gitte Merstand, ingenier i Vej og Trafik.

Silkeborg Kommune trak inden realisering af den ferste
2minus 1 vej pé erfaringer fra Herning Kommune og deler
nu gerne ud af egne erfaringer. Flere kommuner har besig-
tiget Silkeborgs streekninger. Over 40 kommuner har 14nt
informationsmateriale og 2 minus 1-vejplakater af Silkeborg.

&

Ballerup Kemmune har for nylig etableret en 2 minus 1-vej pa
Harrestrupvej i Skovlunde. | starten skal iszr bilisterne vanne
sig til den nye vejtype og til hvor man skal placere sig pa vejen.

(«

Smiley-skiltene fra Silkeborg Kommune er benyttet pd mange
2 minus 1-veje rundt om i landet. Skiltene skal vejlede trafikan-
terne til at placere sig korrekt pa kerebanen. | Rudersdal Kom-
mune findes de f.eks. pa 2 minus T-vejen igennem Hosterkeb.

Vej og Trafik i Silkeborg Kommune maler p4 hastighe-
den og meengden af forskellige trafikanter i forbindelse
med ombygning til 2 minus 1 veje.

—Mange steder er cykeltrafikken steget, enkelte steder
med op til 50 procent, mens vi har oplevet et fald i gen-
nemsnitshastighed. Meget af biltrafikken er flyttet til sterre
veje, hvilket er ideelt.

Endnu et positivt aspekt er, at 2 minus 1-veje kan spare
vedligeholdelse p4 rabatsanering.

—Det ser ud til, at ombygning til 2 minus 1 skaner vejens
“skuldre’, fordi bilerne karer midt p& vejen meget af tiden.
Derfor forventer vi at f4 mindre brug for rabatsanering p&
disse veje. Til gengzeld kan der komme ggede driftsudgif-
ter til afstribning, siger Gitte Merstrand.

Godt udsyn nedvendigt
Kalundborg Kommune er netop ved at tage hul pa at ind-
fore 2 minus 1 veje, hvor det er relevant.

- Vierbestemt tilhzengere af denne vejtype. Deter tyde-
ligt, at den far bilisterne til at kore langsommere. Og lavere
fart m& nedvendigvis fere til feerre ulykker, siger chef for
Vej, Ejendom og Affald, Lone Himmelstrup.

Hun kommer fra Svendborg Kommune, som har mange
og gode erfaringer med 2 minus 1.

—Jeg er sikker p, at 2 minus 1 har god effekt. Jeg har
dog ogsd bemaerket, at de ikke fungerer efter hensigten
i sving og andre steder, hvor udsynet er begraenset. Som
bilist skal du vide, om der er modkerende eller blede tra-
fikanter foran dig. Ellers er det sveert at vide, om du skal
treekke ud eller ej, siger Lone Himmelstrup.

Faarre ulykker
- Antallet af tilskadekomne bilister i trafikken er faldet
de seneste &1, men det gar desvzerre mindre godt med at
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seenke antallet af tilskadekomne cyklister og gdende. Her
kommer 2 minus 1- veje ind som en ret ny og forhabentlig
effektiv metode, mener Marianne Foldberg Steffensen,
Afdelingen for Trafiksikkerhed i Vejdirektoratet.

— 2 minus 1-veje seenker bilernes hastighed, ogsa fordi
vejen oftest bliver forsynet med bump eller andre hastig-
hedsdaempere. Det gor vejen mere sikker, b&de for cykli-
ster, gdende og bilister, siger Marianne Foldberg Steffensen.

Trafitec har for Vejdirektoratet lavet en uheldsanalyse
af 2 minus 1-veje baseret pa de informationer, som kom-
munerne har delt.

‘= Vi har indtil for nyligt kun haft udenlandske erfa-
ringer at bygge pa. Nu ved vi lidt mere om, hvordan vej-
typen fungerer herhjemme, siger Civilingenigr Belinda
la Cour Lund.

Analysen viser, at etablering af 2 minus 1-veje medfgrer
en reduktion i antallet af uheld p& 32 procent pé straek-
ninger, hvor ombygningen inkluderer bump, chikaner
eller andre fartdeempende foranstaltninger. Resultaterne
er tilgeengelige i en rapport.

— 32 procent er en signifikant reduktion. Tallet er dog
baseret pé et lidt sparsomt materiale. Det vil veere en god
ide atlave en ny analyse om 3-4 &r med data fra de mange
nye 2 minus 1-veje. S& vil vi have sterre mulighed for at se
hvilke fartdeempende foranstaltninger, der virker bedst,
siger Belinda la Cour Lund.

Hun refererer desuden til en mindre adfeerdsanalyse
foretaget i Helsingor Kommune, da en af Danmarks ferste
2 minus 1-veje lige var blevet bygget i 2003.

~ Underspgelsen tyder p3, at trafikanterne overordnet
karer pd 2 minus 1-straekninger efter hensigten. Antallet
af meder mellem modkerende biler, hvor der samtidig var
géende eller cyklister i kantbanerne, var dog begraenset
ivores data.

Hastigheden falder
2 minus 1-veje er altsd kun velegnede til kommuneveje
med begraenset trafik.

- Vejdirektoratets egne veje er for trafikerede, og derfor
bygger vi dem ikke selv. Vi vil dog rigtigt gerne hjeelpe
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Silkeborg Kommune
har udviklet oplys-
nings- og kampagne-
materiale til 2 minus
1-veje for at oge tra-
fikanternes accept og
forstaelse for denne
vejtype.

kommunerne med at ege trafiksikkerheden. Derfor har
vi lavet informationsmateriale og en video, som kommu-
nerne kan henvise til. Videoen viser, hvordan man som
bilist skal kere pé disse veje, siger trafiksikkerhedsingenier
i Vejdirektoratet Anne Eriksson.

(N/ERMERE OPLYSNINGER OM MATERIALET KAN FAS VED HENVENDELSE

TIL ANNE ERIKSSON PA TLF : 7244 3462, MAIL: AGKE@VD.DK )

Vejdirektoratet har desuden bedt COWI samle og ana-
lysere kommunernes erfaringer. Konklusionerne er be-
skrevet i rapporten ‘2 minus 1 veje’, og her fremgar det,
at kommunerne faktisk ser bilernes hastighed falde, n&r
tosporede veje ombygges til 2 minus 1.

— Det vil sige, at vejene virker efter hensigten. Nogle
kommuner har dog oplevet, at deres borgere er usikre p3,
hvordan de skal bruge vejene. Plakater, der viser, hvordan
man skal kere, er en rigtig god ide.

Ikke alle kommuner har rapporteret ind, s& den fulde
udbredelse af 2 minus 1-veje er ikke kendt.

— Vi ved, at mindst 32 kommuner har mindst én streek-
ning. Og vi ved, at der forelgbigt findes mindst 80 kilo-
meter 2 minus 1-vej i Danmark. Flere er pa vej, oplyser
Anne Eriksson.

Stor efterspergsel pa 2 minus 1

Ombygning til 2 minus 1 stiller forst og fremmest krav
til afstribning. Eurostar er en af de stgrre vejmarkerings-
virksomheder i Danmark, og her oplever man en kraftigt
stigende eftersporgsel pa 2 minus 1-veje.

— Kommunerne bestiller rigtigt mange omleegninger.
Nogle vil have nyt slidlag eller ny overfladebehandling
plus ny afstribning. Andre beder bare om at £ fjernet de
gamle striber og pafert nye, siger administrerende direk-
tor Jesper Wraae-Bess.

Det kan sagtens lade sig gere at bevare slidlaget, hvis
de gamle striber fjernes med skdnsomme metoder, forkla-
rer han. Hvilken model kommunerne veelger, atheenger
blandt andet af gkonomi.

- Det er vigtigt at bemeerke, at etablering af 2 minus
1-veje kan gares enkelt og billigt. @konomi behover ikke
veere en hindring, understreger Jesper Wraae-Bess. B





